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3. Antecedents =
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El ritme real de creixement esta superant les previsions més optimistes
i apunta que s'esgotara la capacitat de 70 Mpax abans de I'any 2030

- es recomana accelerar el calendari d’'inversions

Escenari continuista:
creixement anual +4,9%
81,3 Mpax

Escenari optimista:
creixement anual +6,9%

HORITZO
107,2 Mpax 2030

Estimacions propies
Any 2015
Cambra de Comer¢ de Barcelona
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La manca de capacitat aeria és un problema europeu: afecta a molts aeroportsia
la gestio de rutes a l'espai aeri

El 2018 es van registrar nivells mai no vistos de manca de puntualitat a tota Europa.

Laugment previst del 16% de la capacitat aeroportuaria no és suficient per a fer front a la
demanda del 2040. 1,5 Mvols (8% de la demanda, 160 Mpax) superen la demanda
que es pot servir el 2040, amb l'espai aeri congestionat.

Font: European aviation in 2040: challenges of growth”. Eurocontrol, 2018

La congestio afecta a BCN especialment, com es va veure als estius de 2016 i 2018,
agreujada per diferents vagues, provocant demores als vols.

Aquesta situacié de congestio és relativament nova per a BCN, pero altres grans
aeroports europeus -LHR, AMS, FRA- continuen avancant per maximitzar la seva capacitat
malgrat la congestio, desenvolupant una visié amplia del valor afegit de la
infraestructura i establint mecanismes de dialeg obert i continuat amb la comunitat
aeroportuaria i totes les parts interessades al seu entorn.
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Avaluar diferents configuracions de pistes i els seus impactes sobre
I'entorn, per tal d’'identificar possibles estratégies per augmentar la
capacitat de l'aeroport i fer front al creixement previst els propers anys.

Configuracid preferent (oest)
En funcio del pes de l'aeronau i
de les condicions ambientals

| | Configuracié no preferent (est)

| | Configuracié nocturna
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Z8l 6. Escenari actual. Estacionalitat diaria

Gran estacionalitat: hores punta 10-12h i 19-21h similar tot I'any, per l'atractiu
comercial de determinats slots.

Augment de les aeronaus més grans: progressiu augment de les aeronaus de
gran envergadura al mix d'aeronaus fins un 6% del total de les operacions.

Distribucié d'operacions a l'aeroport de Barcelona Evolucié de les operacions per mida de I'aeronau
(un dia d'agost de 2018)
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A l'estiu s’assoleix el limit d’activitat, pero tant els passatgers com les

operacions segueixen creixent.

Estacionalitat anual BCN

~— 2017
e T 2016
e pa— .
S — —— 2015
T ™ 2014
- . \‘“\.
Tl + 4N ‘H“"a..
o —
R AU
~ o
. e
e st
—le e \'.
TR, ™
s .\..\‘\_\_‘\«.
oL
._\I_ -,L\ k.l
k*l
s
]
T T T
o 200 an0
Time (days)

Mumber of movemeants per day

200

1

1000
1

1]

Bk

Estacionalitat London Heathrow

—
- — ————, 2017
R 2016
e 2015
[, T
———
a..____Q__\
o
-
L
{t%
|
T T T T B
0 10 Time (day) 30

Distribucié d'operacions diaries per a diferents anys. Font: Eurocontrol, 2018

Nota: el mix d’aeronaus i la distribucié de la demanda sén diferents a BCN i LHR pel tipus de
destinacié final i pel funcionament o no com a aeroport de connexions.
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decl 8. Escenari actual. Perspectives

Estat actual

Dues possibles
estratégies
per afrontar

el futur
creixement
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PASSATGERS
CAPACITAT ANUALS DETALL

78 ops/h 50 Mpax (2018)

90 ops/h 70 Mpax
90 ops’/h 90 Mpax
Gestio

addicional de
I'estacionalitat

Perfil de trafic similar a I'actual
(mix d'aeronaus i estacionalitat).

Escenari de millora a partir de
I'escenari anterior.

La gesti6 addicional de
I'estacionalitat és complexa
perqueé no tots els horaris sén
comercialment atractius i perqué
caldria potenciar la destinacié al
llarg de tot I'any.
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Estudi de capacitat
per cada escenari
d’operacié de pistes

* No s’ha analitzat en detall la
reduccié de capacitat de l'operativa
en cas de maniobra frustrada a
25L. No s'ha analitzat en detall la
configuracié Est, que també
s'utilitza com a preferent en funcié
del vent i que genera un major
impacte acustic dels aterratges.

9. Analisi d'escenaris

Pistes paral-leles segregades
configuracié actual

Pistes paral-leles independents.
Sortida a mar.*

Pistes paral-leles segregades
amb sortida recta TO 07L

Pistes paral-leles segregades
amb sortida a mar TO O7L*

Extensié per 25L (sortida a mar)
amb paral-leles segregades

ES1

ES2

ES3

ES5
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Avaluacié de la capacitat amb millores operatives de procediments aeris

RECAT EU (augmentar la segmentacié de les aeronaus)
Classificacido més fina que permet reduir la distancia entre aeronaus

OACI S”pezj)hea"y Heavy (H) Medium (M) Light (L)
Upper Lower Upper Lower .
RESATEL - SUREF kR heavy heavy medium medium Hgnt

RECAT EU TBS (separar per temps i no per distancia optimitza l'operativa)

5Dnm 4.0nm
- -
1135 90s

TBS (+ strong headwind
42nm 3.4nm 5,1nm
4--——:— +———+- -
113s 135s

6,0nm
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11. Analisi d'escenaris

Avaluacié de la capacitat en diferents escenaris de mix d’aeronaus
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E1 escenari amb el 100% d’'aeronaus mitjanes (M), tipus A320 (Vueling)
i B737 (Ryanair), que son la majoria actualment a BCN

E4 escenari assimilable a l'actual, amb un 6% d'aeronaus grans (H)

E8 i E9 escenaris possibles de futur amb augment d’aeronaus grans
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Avaluacio de la capacitat maxima teorica en diferents escenaris
de configuracié de pistes i de mix d’aeronaus
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El mix d’aeronaus condiciona la capacitat en termes d'operacions horaries
- quins son els trafics estratégics per a Barcelona?
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Avaluacio de I'impacte acustic

13. Analisi d'escenaris
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Mapa estratéegic de soroll
(MER) fase Il
(Aena, desembre 2018)

Lden (index de soroll
equivalent), ponderat per
diferents procediments
operatius (preferent, no
preferent, dia, tarda i nit)

4.400 persones amb Lden
>55dB

POBLACION VIVIENDAS
(CENTENAS) (CENTENAS)
44 26

1 1
1 1
1 1
1 1




() @presscambrabcn  #Infraestructures19

a

G

2=l 14. Analisi d’escenaris

BN
Avaluacio de I'impacte acustic: comparacié amb altres aeroports europeus

Isofones MUC

Barcelona 50 78 ops/h 4.400 (>55dB)

Londres

Bzt 78 90 ops/h 707.600 (>55dB)

Brussel-les 25 74 ops/h 70.000 (>55dB) A

,(Agr?}‘?;[[;r]((j)?)m 69 112 ops/h 62.000 (>55dB) Isdfones a I'aeroport de Schiphol
Paris (Orly) 32 76 ops/h 60.000

Munic 45 90 ops/h 11.300 (>55dB)

Font: AENA, CAA, Ghent 2018, EEA, ACNUSA, German Federal Environmental agency
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Avaluacié de I'impacte acustic: simulacions propies amb diferents
configuracions de pistes i I'actual mix d’aeronaus

ES1 (operativa ES4 (pistes segregades) ES2 (pistes independents)
preferent actual)
_ _ nE S - e

T & ¢

oS S N
F “ ¢

4.199 >45dB 4.657 >45dB 12.653 >45dB
Poblaci6 exposada: Poblacié exposada: Poblacions exposades:

Gava Gava Gava i Castelldefels

Hipotesis considerades: Nivell de soroll a una hora de maxima carrega.
Només operativa preferent.
No inclou valoraci6 de l'analisi de capacitat.

La poblaciéo exposada augmenta amb el canvi d’'operativa, pero lI'ordre de
magnitud és inferior al dels aeroports europeus estudiats 2> es pot gestionar?
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Classificacidé urbanistica del s6l als municipis del Baix Llobregat

Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita

Classificacié:  Sol urba
Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita Qualificacio: 20a/10
Ordenacio en edil. aillada: unifamiliar
Classificacio: 8ol urba
13b Agquesta clau urbanistica esta determinada pel Planejament Derivat
. . . Qualificacié planejament derivat: 20ar10
Densificacié Urbana Semiintensiva L ITicecO planele erivat
Expedient planejament derivat: 2007/027406
Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita
Classificacié: 5ol no urbanitzable
Qualificaci 24
’ . Ristic protegit de valor agricola
\ Aquesta clau urbanistica esta determinada pel Planejament Derivat
\ Qualificacié planejament derivat: 24b
\ Expedient planejament derivat: 2013/050542
\ \
\ Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita N
\ Classificacié:  Sél urbanitzable no delimitat .
\ Qualificacio: 21 \
\ Desenvolupamen & opcional =
Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita
\ Aquesta clau urbanistica esta determinada pel Planejament Derivat Classifi 8
\ assificacio: Sl urba
= Qualificacié planejament derivat: 21 a S
: \ Expedient planejament derival: 2014/053067 Equipaments comunitaris | dotacions \
\
S Aquesta clau urbanistica esta determinada pel Planejament Derivat \
\ Qualificacié planejament derivat: 7a N
\ \
X Expedient planejament derivat: 2002/003507
\
\ N\
v =
\ X
%
\
\
\ Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita
! Classificacié:  Sol urba
Qualificacié: 20a/6
\ Ordenacio en edif. aillada: plurifamiliar
Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita Aquesta clau urbanistica esta determinada pel Planejament Derivat
P . Classificacié:  Solurba Qualificacié planejament derivat: 20a/6
Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita Aquest municipi forma part del Pla General Metropolita Qualificaci: T ’
- Expedient planejament deriv. 1988/003688
Classificacio: Sol urba Classificacio: Sol urba Zona hotelera
Qualificacioé: 7a Qualificacié: 6b q clau urbanistica esta i pel F i Derivat
Equipaments comunitaris i dotacions Parcs i jardins urbans Qualificacié planejament derivat: E
Expedient planejament derivat: 20071027784
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Espais d’interés natural protegits

Espacios marinos protegidos de competencia estatal
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HORITZO NOU PLA DIRECTOR 2017-2026

Capacitat de terminals i accessos suficient (comptant amb la futura terminal
satel-liti I'arribada de Rodaliesala T1)

Operativa de pistes: adaptacio a I'evolucio del trafic (la revisio del Pla
Director ha d'incloure les previsions necessaries per a poder assolir 90 ops/h)

HORITZO 2030 | MES ENLLA

Plantejament global de la infraestructura dins de l'estratégia territorial i
economica de futur

MISSATGE CLAU:
I'aeroport de Barcelona ha d’afrontar DOS REPTES DE FUTUR

1)En termes de trafic aeri, una estratégia propia de CREIXEMENT
SOSTENIBLE

2)En termes de relacié amb el seu entorn territorial, una estratégia
d’ENFOCAMENT EQUILIBRAT respecte de la gestié de I'impacte acustic i
dels usos del sol
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HORITZO 2030: 90 MPAX | EQUILIBRI TERRITORIAL

1.Foment de la desestacionalitzacié diaria (hora punta / hora vall) i anual
(hivern / estiu) - objectiu complex, que requereix I'impuls del territori
(administracions publiques i agents economics i socials) i la implicacié d’Aena,
AECFA (coordinaci6 d's/ots) i les linies aéries

2.Millora continua dels procediments operatius (RECAT EU, RECAT EU TBS,
pla “Barcelona a punt”,...) > agents clau: Enaire i Aena

- optimitzacié de l'operativa de les pistes amb els nous procediments que
redueixen la distancia segura entre avions consecutius

3.Valoracio de la contribucié econémica i social que representa el
creixement addicional esperable > agent clau: Aena

- bases per a un repartiment equilibrat dels beneficis economics generats per
I'activitat aeroportuaria entre els municipis del seu entorn

- ESTUDI D'IMPACTE ECONOMIC DE LAEROPORT DE BARCELONA
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4. Adaptacio de lI'operativa de pistes (segregades, independents, mixtes...)
a lI'evolucio6 del trafic, per donar resposta al creixement esperable -
agents clau: Aena, Enaire, administracions locals i Generalitat de Catalunya

-  major necessitat d'as de pista llarga per a un creixement
sostenible de les operacions amb les aeronaus meés grans
(normalitzacio d'us de la pista 07L 25R per a enlairaments /
allargament de la pista 07R 25L, que permet assolir les 90 ops/h amb
I'impacte acustic més reduit/...)

>  gestid dels efectes generats a nivell local per I'impacte acustic
amb transparéncia i sensibilitat (operativa en horari nocturn
23:00-07:00 / operativa en cap de setmana / puntes en Lmax per
sobrevols puntuals/ ...)

- NOVA TAULA DE CONCERTACIO TERRITORIAL

5. Gestio dels usos del sol a I'entorn de I'aeroport > agents clau:
Generalitat de Catalunya, administracions locals i Aena

-> restriccions al creixement urbanistic a la zona d'influéncia directa de
les operacions aeries
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